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ก าหนดการแข่งขัน
 6 มกราคม 2566 ปิดรับสมัครแข่งขัน 

 12-13 มกราคม 2566 อบรมกฎกติกาการแขง่ขนั

 15 กุมภาพันธ์ 2566 ส่งแผนธุรกจิ เพื่อคัดเลือกทีมแข่งขัน 60 ทีม

 1 มีนาคม 2566 ประกาศผลการแขง่ขันรอบแรก

 4 มีนาคม 2566 อบรมรายละเอียดการส่งงาน Checkpoint 1 – 4 (Optional)

 25 มีนาคม 2566 ส่ง Checkpoint 1 

 6 เมษายน 2566 ส่ง Checkpoint 2 

 28 เมษายน 2566 ส่ง Checkpoint 3 

 5 พฤษภาคม 2566 Checkpoint 4, Inspection, ทดสอบ 4 สถานี

 6 พฤษภาคม 2566 แข่งขันภาคสนามวันที่ 1

 7 พฤษภาคม 2566 แข่งขันรอบชิงชนะเลิศภาคสนามวันที่ 2



การแข่งขันรถจักรยานยนต์ไฟฟา้ดัดแปลงเพื่อธุรกิจแห่ง

อนาคต เป็นการแข่งขันที่เน้นให้เกิดการสร้างสรรค์ผลงาน 

การดัดแปลงรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า ตามมาตรฐานวิศวกรรม 

และ ความปลอดภัย  อย่างมี ประสิทธิภาพ เพื่อน าไปสู่

โมเดลธุรกิจด้านรถจักรยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง



ทรัพย์สินทางปัญญาของผู้เข้าร่วมแข่งขัน

ผลงานสิ ่งประดิษฐ์และเอกสารคู ่ม ือต่าง ๆ ถือเป็นทรัพย์สินของ

ผู้เข้าร่วมแข่งขัน ผู้เกี่ยวข้องไม่สามารถ น าเอาข้อมูลที่ทีมแข่งขัน

สร้างขึ้นไปเผยแพร่โดยไม่ได้รับความยินยอมจากทีมแข่งขัน 

สมาคมในฐานะผู้จัดแข่งขัน ให้ถือเป็นพยานต่อการสร้างสรรค์งานของ

ทีมแข่งขันและสนับสนุนสู ่การจดสิทธ ิ ์บ ัตรต่อไป (ทีมแข่งข ัน

รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการจดสิทธิ์บัตร) และสมาคมไม่สามารถถือเอา

ผลงานของผู้เข้าแข่งขันมาเป็นทรัพย์สินของสมาคมได้



การน ารถจักรยานยนต์ไฟฟา้ดัดแปลงไปทดสอบวิ่งบนถนนสาธารณะ

- รถจักรยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลงที่ไม่ได้จดทะเบียน ถือเป็นรถที่มีการดัดแปลงสภาพและไม่สามารถ

วิ่งบนถนนหลวงได้ หากผู้เข้าแข่งขันน ารถดังกล่าวไปว่ิงทดสอบถือเป็นความเสี่ยงของตัวท่านเอง

- หากต้องการทดสอบรถ ทางสมาคมขอให้ค าแนะน าว่าให้ท่านใช้ถนนที ่มิใช่ถนนหลวง เช่น 

สนามแข่งรถ หรือท าเรื่องขออนุญาตใช้พื้นที่ภายในสถานบัน สถานศึกษา  หรือพื้นที่ ในสถาน

ประกอบการของท่านเอง

- บริเวณสนามแข่งขัน มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา จังหวัดชลบุรี ทางสมาคมได้ขอ

อนุญาตใช้พื้นที่อย่างถูกต้อง ผู้เข้าแข่งขันสามารถใช้ถนนได้ตามก าหนดเวลาที่ทางสมาคมจะได้แจ้ง

ให้ทราบต่อไป 

- การขับขี่รถจักรยานยนต์ไฟฟ้าดัดแปลง ต้องสวมใส่หมวกกันน๊อคทุกครั้ง



แข่งขันรอบคัดเลือก แผนธุรกิจ คัดผู้เข้าแข่งขันเหลือ 60 ทีม

ผู้เข้าร่วมแข่งขันจัดท าเอกสารส่งสมาคม 
ภายในเที่ยงคืนวันที่ 15 กุมภาพันธ์

ประกาศผลการตัดสินภายในวันพุธที่ 1 มีนาคม 2566



เกณฑก์ารใหค้ะแนน

รายการ คะแนน

Q1 รายงานแนวคิดการดัดแปลงรถจักรยานยนต์ไฟฟ้า 50 คะแนน 

Q2 โบรชัวร์ขายสินค้า (ขนาด A4 จ านวน 1 แผ่น) 15 คะแนน 

Q3 คลิปน าเสนอแนวคิดด้านธุรกิจเพื่อน าเสนอนักลงทุน 
(video) ความยาวไม่เกิน 3 นาที

35 คะแนน



Q1 รายงานแนวคดิการดัดแปลงรถจักรยานยนตไ์ฟฟ้า 

รายการ คะแนน

Q1.1 แนวทางการเลือกรถจักรยานยนต์ต้นแบบ (ส่วนบุคคล / รับจ้าง / ส่งอาหารหรือ

ของ)
5 คะแนน

Q1.2 การค านวนขนาดความจุพลังงานแบตเตอรี่ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม 15 คะแนน
Q1.3 การค านวณเพ่ือเลือกใช้อุปกรณ์และชิ้นส่วนส าคัญ ได้แก่ แบตเตอรี่ มอเตอร์
ขับเคลื่อน ตามหลักวิศวกรรม

15 คะแนน

Q1.4 แผนภาพการต่อระบบไฟฟ้า 10 คะแนน
Q1.5 ตาราง Specification ที่มีข้อมูลครบถ้วน 5 คะแนน



Q2 โบรชัวร์ขายสินค้า (ขนาด A4 จ านวน 1 แผ่น) 15 คะแนน



Q3 คลิปน าเสนอแนวคดิดา้นธุรกจิเพือ่น าเสนอนักลงทุน 
(video) ความยาวไม่เกิน 3 นาที

รายการ คะแนน

Q3.1 Business Model ธุรกิจท าเงินได้อย่างไร? 8 คะแนน

Q3.2 กลุ่มเป้าหมายลูกค้า และก าลังซื้อ ของลูกค้า 3 คะแนน
Q3.3 ท าไมลูกค้าถึงจะซื้อสินค้าเรา? 5 คะแนน
Q3.4 แนวทางการหารถมาดัดแปลง 3 คะแนน

Q3.5 ประมาณการต้นทุน และราคาที่คาดว่าจะจ าหน่าย 5 คะแนน

Q3.6 แผนการตลาด ช่องทางการจัดจ าหน่าย 3 คะแนน
Q3.7 ต้องการใช้เงินลงทุนก้อนแรก, ก้อนต่อๆ ไป เท่าไหร่ และเมื่อไหร่? 8 คะแนน



ตัวอย่างการน าเสนอ







แข่งขันรอบคัดเลือก แผนธุรกิจ คัดผู้เข้าแข่งขันเหลือ 60 ทีม

ผู้เข้าร่วมแข่งขันจัดท าเอกสารส่งสมาคม 
ภายในเที่ยงคืนวันที่ 15 กุมภาพันธ์

ประกาศผลการตัดสินภายในวันพุธที่ 1 มีนาคม 2566



การแข่งขันรอบชิงชนะเลิศ

ผลการแข่งขันรอบชิงชนะเลิศ

เป็นการน าเอา คะแนนที่แปลงเป็นระยะทาง

มารวมกับระยะทางที่วิ่งได้จริง

ในวันที่ 6 พ.ค. 66 และ วนัท่ี 7 พ.ค. 66 โดย 

“ระยะทางรวมไกลสุดเป็นผู้ชนะการแข่งขัน”



ข้อก าหนดด้านแบตเตอรี่ 

ผูแ้ข่งขนัจ ำเป็นตอ้งจดัหำแบตเตอรีท่ี่มีควำมจมุำกกวำ่ 1,500 Wh มำเพ่ือเขำ้รว่ม
กำรแข่งขนั และในขณะแข่งขนั ถำ้ผูแ้ข่งขนัใชพ้ลงังำนเกิน 1,500 Wh จะถกูปรบัลด
ระยะทำง ใหเ้ทียบเทำ่กบักำรใชพ้ลงังำน 1,500 Wh

โดยสำมำรถดตูวัอย่ำงวิธีค  ำนวนที่หวัขอ้ การปรับคะแนนระยะทาง (แบตเตอร่ี)



ข้อก าหนดด้านแบตเตอรี่ 

ผู้เข้าร่วมแข่งขันสามารถด าเนินการจัดท าหรือจัดหาแบตเตอรี่วิธีใดวิธีหนึ่ง 

ดังต่อไปนี้

วิธีที่ 1 ออกแบบและจัดท าด้วยตนเอง

วิธทีี่ 2 จัดซือ้ด้วยตนเอง

วิธีที่ 3 ขอรับการสนับสนุนจากบริษัททีร่่วมใหก้ารสนับสนุนแบตเตอร่ี

หมายเหตุ ส าหรับทีมที่ประสงค์เข้าแข่งขันประเภทนวัตกรรม ด้ าน

แบตเตอรี่ จะต้องใช้แบตเตอรี่ที่ออกแบบและจัดท าเอง (วิธีที่ 1) เท่ำนัน้









ในการออกแบบแบตเตอรี่จะต้องมีสายส าหรับติดต้ังอุปกรณ์วัดค่า
พลังงาน โดยใช้หัว Anderson 50A สีเทำตำมภำพ



การแข่งขันรอบชิงชนะเลิศ

รายการแข่งขัน ระยะทางสะสม % ต่อคะแนนรวม 

Checkpoint 1 (ข้อมูลรถเดิม) 7,500 เมตร 5%

Checkpoint 2 (ข้อมูลการติดต้ังระบบไฟฟ้า) 15,000 เมตร 10%

Checkpoint 3 (รถพร้อมขับขี่) 3,000 เมตร 2%

Technical Inspect Check Point ไม่มี ผ่าน/ไม่ผ่าน

Checkpoint 4 (ทดสอบรถ 4 สนาม) 19,500 เมตร 13%

น าเสนอแผนธุรกิจ 7,500 เมตร 5%

แข่งขันด้านราคา 7,500 เมตร 5%

รอบชิงชนะเลิศวันที่ 6 40,000 - 60,000 เมตร ประมาณ 30%

รอบชิงชนะเลิศวันที่ 7 เพิ่มคนซ้อน 40,000 - 60,000 เมตร ประมาณ 30%

คะแนนเต็ม ~ 140,000 – 180,000 เมตร 100%



การแข่งขันเก็บคะแนน Check Point 1 (ข้อมูลรถเดมิ) คะแนน 7,500 เมตร

รายการ คะแนนระยะทาง

A1 ภาพถ่ายรถเดิม หมายเลขตัวถัง และ หมายเลขเครื่อง (เลม่เขียว ถ้ามี) 1,000 เมตร

A2 ท า Bill of Material BOM List พร้อมภาพถ่าย และรายงานว่าถอด

ชิ้นส่วนไหนออกบ้าง  

3,000 เมตร

A3 แผนปฏิบัติงาน และตารางงานดัดแปลงรถอย่างละเอียด 2,000 เมตร

A4 ถ่ายวีดีโอให้เห็นสภาพรถโดยรอบ ก่อนรื้ออุปกรณ์ 1 ชิ้น และหลังรื้อ 1 

ชิ้น

1,500 เมตร



A1



A2 BOM list sample



A3  



A4 Video 



การแข่งขันเก็บคะแนน Check Point 2 (ข้อมูลการตดิตัง้ระบบไฟฟ้า) 
คะแนน 15,000 เมตร

รายการ คะแนนระยะทาง

B1 VDO จักรยานยนต์ดัดแปลงทดลองวิ่งจรงิ ครั้งที่ 1 1,000 เมตร

B2 ผลรายงานการทดสอบรถ ระยะทาง ต่อชาร์จ ที่ความเร็ว 45 – 60 

กิโลเมตร/ชม.

1,000 เมตร

B3 Bill of Material พร้อมภาพถ่ายอุปกรณ์ที่ใชต้ิดตั้งเพิม่เติมบนรถ 2,000 เมตร

B4 เอกสารแสดงรายละเอียด มอเตอร์ไฟฟ้า และผลทดสอบ 500 เมตร

B5 เอกสารแสดงรายละเอียด Controller 500 เมตร

B6 เอกสารแสดงรายละเอียด DC to DC 500 เมตร



การแข่งขันเก็บคะแนน Check Point 2 (ข้อมูลการตดิตัง้ระบบไฟฟ้า) 
คะแนน 15,000 เมตร

B7 เอกสารแสดงรายละเอียด ระบบตัดไฟ Breaker และ ฟิวส์ต่างๆ 1,000 เมตร

B8 เอกสารแสดงรายละเอียด หน้าจอแสดงความเร็ว Speedometer 500 เมตร

B9 เอกสารแสดงรายละเอียด หน้าจอแสดงแบตเตอรี่ 500 เมตร

B10 เอกสารแสดงรายละเอียด ระบบสายไฟฟ้า พร้อมแสดง High/Low Volte 2,000 เมตร

B11 เอกสารแสดงรายละเอียด ระบบเบรกหน้าและระบบเบรกหลัง 500 เมตร

B12 เอกสารแสดงรายละเอียด สวิงอาร์ม และจุดยึด 2,000 เมตร

B13 เอกสารแสดงรายละเอียด จุดติดต้ังแบตเตอรี่ พร้อมระบบล๊อคแบตเตอรี่ 1,500 เมตร

B14 เอกสารแสดงจุดเชื่อมต่อ สวิงอาร์ม และ กล่องแบตเตอรี่ 500 เมตร

B15 ผลการทดสอบแบตเตอรี่หาค่า Watt Hour, Max Min Voltage แสดงกราฟ 1,000 เมตร



เป้าหมายของ Check point 1-2

เอกสารเพ่ือน าไปสูโ่อกาสในการจดทะเบียน











การแข่งขันเก็บคะแนน Check Point 3 (ทดสอบเตรียมความพร้อมก่อนไปสนาม) 
คะแนน 3,000 เมตร

รายการ คะแนนระยะทาง

C1 VDO รถจักรยานยนต์ดัดแปลงทดลองวิ่งจริง ครั้งที่ 2 1,000 เมตร

C2 ทดสอบระยะต่อชาร์จ ที่ความเร็ว 45 – 60 กิโลเมตร/ชม. คนขับ 70

กิโล

500 เมตร

C3 ทดสอบระยะต่อชาร์จ ที่ความเร็ว 45 – 60 กิโลเมตร/ชม. คนขับ 70

กิโลกรัม + คนซ้อน 70 กิโลกรัม

500 เมตร

C4 แผนผังตารางการใช้พลังงานของรถ 1,000 เมตร

ส่งใบเอกสารแสดงราคาชิ้นส่วน -



ผังตารางการใช้พลังงานของรถ
ความเร็ว กิโลเมตร/ชม ใช้ไฟกี่ A V พลังงาน

30 10A 70 700W

40 15A 70 1080W

50 20A 70 1,400W

60 27A 70 1,890W

80 40A 70 2,800W

100 80A 70 8,000W

คนขับ 1 คน, คนซ้อน 1 คน, ขึ้นเขา, ลงเนนิ







เอกสารแสดง
ราคาช้ินส่วน

เอกสารข้อ 1 – 11 ให้แนบใบเสร็จ 
หรือ Cap Screen รำคำบน 
Internet มำอำ้งอิง

ถ้าเป็นอุปกรณ์บริจาค ก็ให้ใช้ราคา

อ้างอิงเมื่อต้องซื้อของใหม่



เกณฑค์ะแนนแข่งขันด้านราคา

แนวทางการคิดคะแนนคือ ในปัจจุบันราคาในการดัดแปลงรถจะอยู่ที่ 45,000 –

60,000 บำท ถำ้ทีมใดสำมำรถท ำไดท่ี้ 40,000 บำทถือว่ำตน้ทนุต ่ำมำก ก็จะได้
คะแนนสงู แตถ่ำ้ทีมใดใชต้น้ทนุสนิคำ้ในกำรประกอบสงูเกินไปถึง 80,000 บำทก็จะ
ถกูปรบัลดคะแนนลงครึง่หนึ่ง และหำกรำคำสงูมำก ๆ จะไมไ่ดร้บัคะแนนในหมวดนี ้
ตน้ทุนท่ีเก่ียวกับกำรท ำสี หรือกำรจัดสภำพรถเก่ำไม่ไดน้  ำมำคิดรวม เน่ืองจำก
ตน้ทนุของรถแต่ละคนัมีควำมซบัซอ้น ทัง้ขนำด CC เดิม เกรดของรถ วสัดุแทห้รือ
เทียบเคียง  



เกณฑค์ะแนนแข่งขันด้านราคา

สูตรค านวน

ราคาทุน หักค่ากลาง 40,000 บำท = คะแนนเต็ม 7,500 เมตร
หกัดว้ยตน้ทนุที่สงูขึน้ ทกุๆ 10 บำท จะเสียคะแนน 1 เมตร
คะแนนทีไ่ด ้= 7,500 – ((ราคาต้นทุน – 40,000) / 10)



เกณฑค์ะแนนแข่งขันดา้นราคา

ทีม ราคาต้นทุน ค านวนคะแนนที่จะหักออก คะแนนที่ได้

A 47,000 7,000 / 10 = 700 เมตร 7500 – 700 เมตร = 6,800 เมตร

B 66,000 26,000 / 10 = 2,600 เมตร 7,500 – 2,600 เมตร = 4,900 เมตร

C 35,000 -5,000 / 10 = 500 เมตร 7,500 + 0 เมตร = 7,500 เมตร

D 130,000 90,000 / 10 = 9,000 เมตร 7,500 – 9,000 เมตร = ไม่มีคะแนน



วันที่ 5 พฤษภาคม 2566



การตรวจสภาพทางเทคนคิ (Technical Inspection) และตรวจสอบความปลอดภัย

 E1 สถานีตรวจสภาพทางเทคนิค (Technical Inspection) 15-30 นาที

- ตรวจสภาพทางเทคนิค (ดูหัวข้อ ใบตรวจสภาพทางเทคนิค)

- ตรวจสอบอุปกรณ์จริงที่ติดตั้งบนตัวรถ (ดูหัวข้อ เอกสารแสดงราคาชิ้นส่วน)

 E2 สถานีตรวจสอบความเป็นฉนวน

 E3 สถานีทดสอบน ้า ให้แต่ละทีมน ารถเข้าสู่บ่อน ้าที่กรรมการก าหนด ซึ่งระดับน ้ามี
ความสูง 15 เซนติเมตร และตั้งรถบนขาตั้งให้ล้อหลังลอยจากพ้ืน



E1 สถานีตรวจสภาพทางเทคนิค และ E2 การตรวจสอบความเป็น
ฉนวน





E3 สถานีทดสอบน ้า



รับใบน าทาง

 เมื่อตรวจครบจะได้รับใบน าทางเพื่อไปสถานนี D1-4



อุปกรณ์ส าหรับขับขี่ในสนาม

8.1 ผู้ขับขี่ต้องสวมหมวกกันน๊อคแบบเต็มใบปิดหน้าหรือแบบเปิดหน้าที่เหมาะสมกับ

กิจกรรม (ไม่สามารถใช้หมวกกันน๊อคครึ่งใบได้)

8.2 หมวกกันน๊อคต้องมีป้ายรับรอง (มอก) หมวกกันน๊อคต้องมีสายรัดคาง และต้องสวม

ใส่พอดีกับศรีษะ

8.4 ชุดส าหรับขับขี่ชุดสุภาพ เสื้อแขนสั้น/แขนยำว กำงเกงขำยำวเทำ้นัน้ รองเทำ้ผำ้ใบ 
ถงุมือไมบ่งัคบั
8.5 ในพืน้ท่ีสนำมแขง่ขนั ผูเ้ขำ้รว่มงำนทกุคนตอ้งสวมใสบ่ตัร AD Card ท่ีทำงสมำคม
จดัท ำให ้หำกไม่มี AD Card ทำงสมำคมมีสทิธ์ิขอใหอ้อกจำกพืน้ท่ีกำรแข่งขนัโดยทนัที



คุณสมบตัขิองผู้ขับขี่

ผู้ขับขี่ (Driver) หลัก/ผู้ขับขี่ ส ารอง พิกัดน ้าหนักไม่ต ่ากว่า 70 กิโลกรัม หน้าที่ 
ขับข่ีรถ โดยจะต้องมีอายุอย่างน้อย 15 ปีในวันแข่งขัน ผู้ขับขี่ที่มอีายุต ่ากว่า 20 ต้อง
ได้รับอนุญาตจากบิดามารดาหรือผู้ปกครอง และต้องแนบหลักฐานแสดงอายุ 
(ส าเนาบัตรประชาชนและใบขับข่ีที่ยังไม่หมดอายุ) ภายในวันที่ 31 มีนาคม 2566
ให้กับผู้จัดงานอัพโหลดข้ึนระบบที่ผู้จัดการแข่งขันก าหนด

ทางสมาคมจะมีการสุ่มตรวจ ถ้าพบว่าไม่มีใบอนุญาตขับข่ีจะถูกตัดสิทธิ์แข่งขัน



Check Point 4 (ทดสอบสมรรถนะรถภาคสนาม) คะแนน 19,500 เมตร

รายการ คะแนนระยะทาง

D1 สถานีทดสอบอัตราเร่งของรถ ดูอัตราเร่ง 6,000 เมตร

D2 สถานีทดสอบอัตราเร่งของรถ ดูอัตราสิ้นเปลืองพลังงาน 4,500 เมตร

D3 สถานีทดสอบขึ้นทางลาดชัน ดูอัตราสิ้นเปลืองพลังงาน 4,500 เมตร

D4 สถานีทดสอบระยะการเบรก 4,500 เมตร





D1 สถานีทดสอบอัตราเร่งของรถ ดูอัตราเร่ง 6,000 เมตร
อัตราเร่ง แข่งทั้งหมด 2 รอบ ระยะทาง 201 เมตร เอาเวลาที่ดีที่สุด 1 รอบ







วิธีแปลงคะแนนสนาม D1

เวลาที่ท าได้ อัตราเร่ง

(m/s2)

อัตราเร็ว 

(m/s)

ความเร็วสูงสุด

ปลายทาง 

(km/h)

คะแนน

30 วินาที 0.44 13.4 48.24 0

20 วินาที 1.005 20.1 72.36 3,300 เมตร

15.35 วินาที 1.706 26.1 94.28 4,834.5 เมตร

11.8 วินาที 2.887 34.067 122.64 6,000 เมตร



วิธีแปลงคะแนนสนาม D2

พลังงานที่ใช้ไป คะแนน

6 Wh 4,500 เมตร

10 Wh 4,180 เมตร

25 Wh 2,980 เมตร

50 Wh 980 เมตร



สนาม D3 ทดสอบการขึ้นเนินลาดชัน



ปล่อยตัว D3.1



จุดหยุด D3.2



จุดเส้นชัย D3.3



เกณฑ์คะแนน D3

พลังงานที่ใช้ไป คะแนน

6 Wh 4,500 เมตร

10 Wh 4,180 เมตร

25 Wh 2,980 เมตร

50 Wh 980 เมตร



สนาม D4 ทดสอบเบรก



สนาม D4



เกณฑ์คะแนนสนาม D4

 การทดสอบระบบเบรกคะแนนเต็ม  4,500 เมตร โดยใชค้วำมเรว็ก่อนเบรค 50 km/h
1. สำมำรถหยดุรถในระยะทำง 14 เมตรท่ีจดัเตรยีมไวใ้หไ้ด ้
(ช่องเบรกใชเ้ทปผำ้สีน ำ้เงิน และสีแดงก ำหนดสญัลกัษณท่ี์พืน้)
2. ถำ้เบรกแลว้ลอ้ล๊อค หกัคะแนน 1,000 เมตร
3. ถำ้เบรกแลว้ลอ้หนำ้เลยจดุท่ีก ำหนด  หกัคะแนน 2,000 เมตร
ทดสอบไดไ้ม่เกิน 3 ครัง้



วันที่ 6 พฤษภาคม 2566



การน าเสนอแผนธุรกิจ คะแนนระยะทาง 7,500 เมตร



การน าเสนอแผนธุรกิจ

ทีมที่เข้าแข่งขันรอบสุดท้ายทุกทีมจะต้องน าเสนอแผนธุรกิจ
ต่อคณะกรรมการ ในวันที่ 6 พฤษภาคม 2566 โดยใช้เวลาใน
การน าเสนอไม่เกิน 3 นาที และใช้เวลาในการตอบค าถามของ
คณะกรรมการ 2 นาที และการน าเสนอจะต้องประกอบด้วย
ข้อมูล ดังนี้



เกณฑ์การให้คะแนน การน าเสนอแผนธุรกิจ

F1 ก ำหนดกลุม่เปำ้หมำยลกูคำ้ชดัเจน สอดคลอ้งกบัรถจกัรยำนยนต์
ตน้แบบที่เลือก (1,000 เมตร)
F2 ก ำหนดรำคำเหมำะสมกบัเปำ้หมำยลกูคำ้ (1,500 เมตร)
F3 แผนกำรตลำดมีควำมชดัเจน ด ำเนินกำรไดจ้รงิ (2,500 เมตร)
F4 กำรตอบค ำถำมของกรรมกำร (2,500 เมตร)



บ่ายวันที่ 6 วิ่งสนามจริง











Sensor Check Point เวลา 4 จุด จุดละ 600 เมตร



วิธีคิดระยะทำง



การปรับคะแนนระยะทาง เพื่อชดเชยขนาดแบตเตอรี่



การปรับคะแนนระยะทาง เพื่อชดเชยน ้าหนักรถ



การแข่งขันภาคสนามวันที่ 7 พ.ค. 2566

ใชก้ฎเดียวกนักบักำรแข่งขนัภำคสนำมวนัท่ี 6 พ.ค. 2566 โดยมีกำรก ำหนดกฎเพิ่มเตมิ ดงันี ้
ผูข้บัข่ีจะตอ้งมีพิกดัน ำ้หนกัไม่นอ้ยกวำ่ 70 กิโลกรมั และผู้โดยสารจะตอ้งมีพกัิดน า้หนัก
ไม่น้อยกว่า 70 กิโลกรัม 

ถำ้น ำ้หนกัรวม 2 คนต ่ำกวำ่ 140 กิโลกรมัตอ้งถ่วงน ำ้หนกัใหมี้น ำ้หนกัรวมมำกกวำ่ 140
กิโลกรมั
หรอืหำกผูข้บัข่ีตอ้งกำรขบัข่ีคนเดียวก็สำมำรถหำน ำ้หนกัมำถ่วงเพิ่ม 70 กิโลกรัมก็สามารถท า

ได้



การแข่งขันรอบชิงชนะเลิศ

รายการแข่งขัน ระยะทางสะสม % ต่อคะแนนรวม 

Checkpoint 1 (ข้อมูลรถเดิม) 7,500 เมตร 5%

Checkpoint 2 (ข้อมูลการติดต้ังระบบไฟฟ้า) 15,000 เมตร 10%

Checkpoint 3 (รถพร้อมขับขี่) 3,000 เมตร 2%

Technical Inspect Check Point ไม่มี ผ่าน/ไม่ผ่าน

Checkpoint 4 (ทดสอบรถ 4 สนาม) 19,500 เมตร 13%

น าเสนอแผนธุรกิจ 7,500 เมตร 5%

แข่งขันด้านราคา 7,500 เมตร 5%

รอบชิงชนะเลิศวันที่ 6 40,000 - 60,000 เมตร ประมาณ 30%

รอบชิงชนะเลิศวันที่ 7 เพิ่มคนซ้อน 40,000 - 60,000 เมตร ประมาณ 30%

คะแนนเต็ม ~ 140,000 – 180,000 เมตร 100%



ประเภทรางวัลและเงินรางวัล

ประเภทสถาบันการศึกษา

1.รางวัลชนะเลิศ ถ้วยรางวัล พร้อมเงินรางวัลมูลค่า 100,000 บำท
2.รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 1 ถว้ยรำงวลั พรอ้มเงินรำงวลัมลูคำ่ 50,000 บำท
3.รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 2 ถว้ยรำงวลั พรอ้มเงินรำงวลัมลูคำ่ 30,000 บำท
ประเภทประชาชนทั่วไป

1.รางวัลชนะเลิศ ถ้วยรางวัล พร้อมเงินรางวัลมูลค่า 100,000 บำท
2.รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 1 ถว้ยรำงวลั พรอ้มเงินรำงวลัมลูคำ่ 50,000 บำท
3.รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 2 ถว้ยรำงวลั พรอ้มเงินรำงวลัมลูคำ่ 30,000 บำท



เกณฑก์ารใหค้ะแนนการแข่งขันประเภท นวัตกรรม

1. แบตเตอรี่ขับเคลื่อนแบบถอดสลับได้ (Swappable Battery) ซึง่เป็นไปตำม
ขอ้ก ำหนดของส ำนกังำนพฒันำวิทยำศำสตรแ์ละเทคโนโลยีแห่งชำติ (สวทช.)

2. มอเตอร์ขับเคลื่อนและระบบควบคุม (Motor and Controller) และเครื่องอดั
ประจุ (On-board Charger)

3. ตัวถังและ Swing Arm (Body and Swing Arm) โดยไมอ่นญุำตใหผู้เ้ขำ้รว่ม
กำรแขง่ขนัดดัแปลงโครงสรำ้งหลกั (Frame) ของรถจกัรยำนยนต์

ผู้ชนะในการแข่งขันด้านนวัตกรรมแต่ละด้านจะได้รบัเงิน
รางวัลๆละ 30,000 บาท



เกณฑ์การให้คะแนนนวัตกรรมด้านแบตเตอรี่ขับเคลื่อนแบบถอดสลับได้ (Swappable Battery)
ดร.พมิพา ลิม้ทองกุล

 1. รูปลักษณ์ (20%) Aesthetic design

 2. การท างาน (30%) (Functional/ performance design &engineering) 

 3. ความปลอดภัยทางวิศวกรรม (20%) (Safety design)

 4. ความคิดสร้างสรรค์ด้านความสะดวกในการผลิต และการค านึงถึงสิ่งแวดล้อม (30%)

(Production design planning  & environmentally design Engineering)



เกณฑ์การให้คะแนนนวัตกรรมด้านมอเตอร์ขับเคลื่อนและระบบควบคุม (Motor and Controller) 
และเครื่องอัดประจุ (On-board Charger) ผศ.ดร.อุเทน สุปัตติ

 การออกแบบ ( Design) ออกแบบและสร้างมอเตอร์ใหม่ หรือ มีการดัดแปลงมอเตอร์จากเดิม (40%)

 รูปลักษณ์ (Aesthetic design) มีการแสดงให้เห็นว่าได้ค านึงถึงรูปลักษณ์ที่สะดวกน่าใช้งาน ได้มีการ
น าเสนอผลการออกแบบและผลิต (20%)

 การท างาน (Functionality) แสดงให้เห็นระบบท างานและ ระบบป้องกันดังนี้ TC, Torque Control 
RG, Regenerative Breaking FW, Forward Drive OC, Over Current Protection UV, Under 
Voltage Protection (25%)

 ความปลอดภัย (Safety)  การออกแบบ ได้พิจารณาถึงความปลอดภัย ความเป็นฉนวนของอุปรณ์ การ
จัดการกับคุณหภูมิท่ีเพิ่มขึ้นของอุปกรณ์ (15%)

Motor



เกณฑ์การให้คะแนนนวัตกรรมด้านมอเตอร์ขับเคลื่อนและระบบควบคุม (Motor and Controller) 
และเครื่องอัดประจุ (On-board Charger) ผศ.ดร.อุเทน สุปัตติ

 การออกแบบ ( Design) ออกแบบและสร้างมอเตอร์ใหม่ หรือ มีการดัดแปลงมอเตอร์จากเดิม (40%)

 รูปลักษณ์ (Aesthetic design) มีการแสดงให้เห็นว่าได้ค านึงถึงรูปลักษณ์ที่สะดวกน่าใช้งาน ได้มีการ
น าเสนอผลการออกแบบและผลิต (20%)

 การท างาน (Functionality) แสดงให้เห็นระบบท างานและ ระบบป้องกันดังนี้ TC, Torque Control 
RG, Regenerative Breaking FW, Forward Drive OC, Over Current Protection UV, Under 
Voltage Protection (25%)

 ความปลอดภัย (Safety)  การออกแบบ ได้พิจารณาถึงความปลอดภัย ความเป็นฉนวนของอุปรณ์ การ
จัดการกับคุณหภูมิท่ีเพิ่มขึ้นของอุปกรณ์ (15%)

Controller



เกณฑ์การให้คะแนนนวัตกรรมด้านมอเตอร์ขับเคลื่อนและระบบควบคุม (Motor and Controller) 
และเครื่องอัดประจุ (On-board Charger) ผศ.ดร.อุเทน สุปัตติ

 การออกแบบ (Design) ออกแบบและ สร้าง Charger หรือ มีการประกอบ Charger จาก
ส่วนประกอบย่อยที่มีขาย(Off- the-shelf) (40%)

 รูปลักษณ์ (Aesthetic design) มีการแสดงให้เห็นว่าได้ค านึงถึงรูปลักษณ์ที่สะดวกน่าใช้งาน 
ได้มีการน าเสนอผลการออกแบบและผลิต (20%)

 การท างาน (Functionality) แสดงผลการออกแบบ และทดสอบการอัดประจุ และ ระบบ
ป้องกัน (25%)

 ความปลอดภัย (Safety) การออกแบบ ได้พิจารณาถึงความปลอดภัย ความเป็นฉนวนของ
อุปรณ์ การจัดการกับคุณหภูมิที่เพิ่มขึ้นของอุปกรณ์ (15%)

On-board Charger



เกณฑ์การให้คะแนนนวัตกรรมด้านตัวถังและ Swing Arm (Body and Swing Arm)
ผศ.ดร.ชนะ เยี่ยงกมลสิงห์

 1. รูปลักษณ์ (20%) (Aesthetic design)

 2. การท างาน (30%) (Functional/ performance design &engineering) 

 3. ความปลอดภัยทางวิศวกรรม (20%) (Safety design)

 4. ความคิดสร้างสรรค์ด้านความสะดวกในการผลิต และการค านึงถึงสิ่งแวดล้อม (30%) 
(Production design planning  & environmentally design Engineering

หมายเหต:ุ ไม่อนุญาตให้ผู้เข้าร่วมการแข่งขันดัดแปลง โครงสร้างหลัก (Frame) ของรถจักรยานยนต์



การทบทวนกฎระเบียบการแข่งขันหลังจากประกาศไปแล้ว

เนื่องด้วยระเบียบการแข่งขันอาจจะมีข้อบกพร่อง หรือความไม่

ชัดเจนในการก าหนดเกณฑ์การให้คะแนน ซึ่งอาจจะส่งผลถึงผล

การตัดสินได้ เพื่อให้การตัดสินเป็นไปอย่างยุติธรรมให้มากที่สุด 

Technical Handbook นีจ้ึงเปิดช่องส ำหรบักำรปรบัเปลี่ยน
กฎระเบียบโดยจะมีขัน้ตอนดงันี ้



การทบทวนกฎระเบียบการแข่งขันหลังจากประกาศไปแล้ว

1. หากทีมที่เข้าแข่งขันพบประเด็นปัญหาเกี ่ยวกับกฎระเบียบและเกณฑ์การตัดสิน ให้ทีมเข้าแข่งขันหารือ

ประเด็นปัญหาภายในกลุ่ม Line Chat EMC2023 ซึ่งมีผูน้  ำของทกุทีมอยู่ดว้ย จนประเด็นปัญหำไดร้บักำร
สรุปเป็นแนวทำง เพื่อท ำค ำรอ้งขอใหก้รรมกำรจดักำรแข่งขนัทบทวนกฎระเบียบและเกณฑก์ำรตัดสินเป็น
ลำยลกัษณอ์ักษร โดยมีทีมท่ีเขำ้ร่วมกำรแข่งขันร่วมลงช่ือไม่นอ้ยกว่ำกึ่งหนึ่งของจ ำนวนทีมทัง้หมด เพ่ือ
แสดงใหเ้ห็นว่ำผูเ้ขำ้แข่งขนัส่วนใหญ่เห็นดว้ยในแนวทำงท่ีเสนอ และตอ้งเสนอต่อคณะกรรมกำรจัดกำร
แข่งขนั ภายในวันที่ 31 มีนาคม 2566 เพื่อใหก้รรมกำรจดักำรแข่งขนัพิจำรณำ และประกำศผลกำร
พิจำรณำในกลุม่ Line Chat EMC2023

2. หากกรรมการจัดการแข่งขันพบประเด็นปัญหาเกี่ยวกับกฎระเบียบและเกณฑ์การตัดสิน กรรมการจัดการ

แข่งขันจะเสนอแนวทางการแก้ไขและประกาศในกลุ่ม Line Chat EMC2023
3. ทั้ง 2 กรณีขำ้งตน้ หลังจากแจ้งผลในกลุ่มครบ 24 ช่ัวโมง และไม่มีผู้คัดค้านเพิ่มเติม ให้ถือว่าแนว

ทางการแก้ปัญหาน้ันๆ เป็นส่วนหน่ึงของกฎกตกิาการตัดสินอย่างเป็นทางการ
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